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VARNING!

Autopiloter ar avsedda som ett hjalpmedel inom navigation och kan lindra den eventuella tristess som kan
uppsta vid manuell styrning av baten. Den ansvarige styrmannen kan da ldgga ner mer tid pa andra
navigationsuppgifter eller helt enkelt koppla av och njuta av farden. Autopiloten far dock aldrig ses som en
ersattare for en manniska och far inte lamnas ensam att ta hand om batens navigering. En god uppsikt
maste alltid garanteras under hela firden.

Det rekommenderas att inte anvianda autopiloten i avgransade omraden déar vattenstrommar och
vindférandringar kan satta er och andra i fara.

AP55 har designats for en enkel installation och handhavande. Endast ett fatal anpassningar av dess
egenskaper ar nédvandiga for att samverka med den aktuella baten pa béasta satt. En autopilot ar dock ett
komplext elektroniskt system och montéren bor noga ldsa installationsanvisningarna foér att forsta
handhavandet.

Om AP55 utgér den enda mojligheten att styra baten, da rekommenderas att installera nagon form av
alternativ styrning vid nodlagen.

Garanti

TMQ Autopiloter tacks av tillverkarens garantier. Alla ingrepp eller foréandringar i hardvara eller
mjukvara av nagon till systemet horande komponent, felaktig anslutning till kraftkalla, eller
inkoppling av externa sensorer eller instrument som kan skada autopiloten leder till att garantin
upphor att galla.

Om Ni efter att ha last denna manual kanner att ni saknar nédvandig kunskap och erfarenhet for
att utfora installation av komplexa elektromekaniska system rekommenderar vi er att anlita en
branschkunnig specialist for att utfora installationen av er autopilot pa ett tillforlitligt satt.
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INTRODUKTION

Gratulerar till valet av autopilot AP55 System. Ett flexibelt och utbyggbart system som enkelt kan
anpassas till olika behov. Vi ar sdkra pa att ni under lang tid kommer att ha stor gladje av dess
manga praktiska funktioner.

| sitt grundutforande ar AP55 konfigurerad och klar att anvandas pa batar med ett hydrauliskt eller
mekaniskt styrsystem kompletterat med en elektriskt styrd drivenhet.

AP55 kan aven konfigureras sa att den kontrollerar magnetventiler till styrmaskiner med
kontinuerligt drivna hydraulpumpar.

AP55 ar klar for GPS navigering efter vagmarken. GPS mottagaren ansluts till AP55 med NMEA
0183 granssnitt.

Denna manual beskriver handhavandet av autopiloten till sjoss och hur systemets komponenter
installeras och sammankopplas i baten. Dessutom ges en orientering om systemets utbyggbarhet.
For olika drivenheters installation och handhavande hanvisas till respektive drivenhets egen
bruksanvisning.

TMQ é&r ett foretag fran Australien vars autopiloter blivit uppskattade for sin hallbarhet,
tillforlitlighet och noggrannhet. | éver 30 ar har TMQ forsérjt den kommersiella fiskeindustrins
behov av robusta och palitliga styrsystem. Detta har gett TMQ en unik kompetens som avspeglas i
den erkant hoéga kvalitet som kdannetecknar samtliga modeller av foretagets autopiloter.

OVERSIKT

AP55 System ar en utbyggbar flexibel autopilot. Den levereras i ett paket och bestar av féljande
delkomponenter:

« AP55HEAD. Manodverpanel. Huvudenhet for autopiloten.

« C-Drive 5. Centralenhet for autopiloten. Bestar av styrdator och forstarkare/slutsteg till
drivenheten.

- ELECOM V2, Elektronisk gyrokompass,

- RFUS, Roderldgesgivare,
Systemet skall kompletteras med en drivenhet som véljs beroende pa batens typ av styrning.
Till AP55 system finns foljande artiklar som tillbehér:

« Extra mandverpanel, AP55REM. Har samma funktionalitet som huvudenheten. Den kan
placeras vid en extra styrplats for 6kad bekvamlighet och sdkerhet.

« Roderlagesvisare, RAI. Visar rodrets vinkellage pa en extern display.
«  Fjarrkontroll. Ger mobilitet och 6kad frihet pa baten.

«  Elektrisk styrning. Med ett styrnav med “full follow up” far man en lattstyrd bat med
servokansla. Finns med ratt eller spak att valja mellan.

«  Forstarkt roderlagesgivare, RFUH. En roderlagesgivare som tal tuffa tag.

For systemets drift krdvs en yttre stromkalla pa 12V eller 24V.
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AP55 Autopilot System

Tillval

AP55
Mandtverpanel

Roderlagesgivare

ELECOM
Kompass

Styrdator (C-Drive5)

+

En Hydraulisk eller
Mekanisk Drivenhet

ManuellaStyrsystem

: TMQ Elektriskt styrnav
Joystick fiarrkontroll

Roderlagesindikator

aliar AP1000
Mjukvarubaserad
MWantwerpanel for PC
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Tekniska Data:
Spaénning:

Stromférbrukning:

Max strommatning:

Kontroller:
Display:
Belysning:

Kurs detektering:
Kanslighet:
Roderfaktor:

Roderbegransning:

Rate of turn:
Off-Course Alarm:

Navigationsignal:

Specifikationer

12-24 Volt DC

Standby 0,1 A, Auto 1,5 A
15A

4 stycken knappar
Transflektiv LCD skdrm
Ja. Avstangningsbart.
Battre &n 1 grad

0 till 10 grader
Instéllbar i 20 steg.

45 grader

10 grader/sekund
Installbart

NMEA 0183

N e Y e N

100mm

I |

240mm

250mm

Matt Centralenhet C-Drive 5

125 mm

Matt ELECOM V2
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FUNKTIONALITET OCH HANDHAVANDE

Igdngsattning av AP55

AP55 ansluts till en yttre stromkalla via en [amplig strombrytare.
Da strommen slas pa genomgar AP55 ett sjalvtest.
Manoverpanelens display kommer da under en kort tid visa
aktuell version av mjukvara: SSXX. Darefter Overgar AP55 till
grundtillstdndet manuellt lége.

Om manoverpanelen bortkopplas fran centralenheten i tillstinden AUTO, POWER eller GPS,
kommer AP55 att aterga till MANUELLT lage efter 10 sekunder.

Huvudfunktioner

AP55 har fem huvudfunktioner fér navigering och styrning. Dessa sammanfattas i nedanstaende tabell och
beskrivs utforligt i de foljande avsnitten.

HUVUDFUNKTIONER

MANUELL AUTO GPS* REMOTE AUTO** REMOTE SERVO**
Autopiloten ar standby. | Autopiloten kommer | Autopiloten styr Autolaget kan Baten kan styras
Mandverpanelens att halla kursen som baten efter en baring | aktiveras/deaktiveras | elektriskt med ratt,
display visar den visas pa displayen. given fran en GPS. och 6nskad kurs kan | styrspak eller
aktuella kursen som en | Kursen kan korrigeras | Mot ett eller flera korrigeras fran en fjarrkontroll anslutna
kompass. Baten ar med manover- vagmarken i en fjarrkontroll. till centralenheten.
under manuell styrning | panelens piltangenter. |fardplan.

*Funktionen kraver extern GPS mottagare med NMEA 0183 granssnitt.

**Funktionen kraver extra tillbehor.
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Manuellt Lage

Grundtillstandet for AP55 vid igdngsattning. Innebar att autopiloten ar
Standby. | detta tillstand visas ett ”H” pd mandverpanelens display
tillsammans med den aktuella kompasskursen i grader. Ingen kontroll av
styrningen sker fran autopiloten i detta lage.

Mojligt Alarm

Om manoverpanelen inte far ndgon data fran centralenheten utléses ett
alarm: No Relevant Data “nrd” visas pa displayen.

AUTO Lage

VIKTIGT!

Innan AUTO Lage valjs bor rodret stallas i sa centrerad
position som majligt, det vill saga att baten har en kurs
som dr sa rakt framat som mojligt. Om detta inte sker
kommer batens kurs inte 6verensstimma med kursen
angiven av autopiloten.

Tryck pa knappen markt AUTO. Ett pip kommer att ljuda och det nya
tillstandet visas pa displayen med ett ”A” tillsammans med den aktuella
kursen i grader. Lampan AUTO tiands och lyser med ett fast sken.
Autopiloten kommer att Iasa till den aktuella kursen.

Nar autopiloten satts i tillstandet AUTO |l4dses den aktuella
roderinstallningen av och satts som referenspunkt. Med detta menas att
autopiloten antar att baten styr rakt fram néar rodret har den aktuella
installningen. Det kan ibland vara en fordel att rodret inte maste vara
centrerat for att halla en kurs rakt framat.

Mojligt Alarm:
Ur Kurs

AP55 kontrollerar i AUTO laget om den Onskade kursen halls genom att mata skillnaden mellan
onskad kurs och verklig kurs i grader. Om gradtalet dverstiger 45 grader kommer ett alarm utl6sas.
En varningssignal ljuder och lampan méarkt "AUTO” borjar blinka. Detta indikerar att ett fel uppstatt
i autopiloten eller batens styrsystem.

Andring av kurs i Autolidget:

Andring av kursen gérs med mandverpanelens piltangenter. Varje tryck pa
en piltangent andrar kursen med en grad at babord eller styrbord.
Manoverpanelens display visar den nya 6nskade kursen i grader vartefter
baten girar mot denna nya kurs. Genom att halla piltangenten intryckt i tre
sekunder kommer kursandringen ske i steg om 10 grader i taget.
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Deaktivera Autoldget:

Tryck knappen markt AUTO. Ett pip kommer att ljuda lampan AUTO slacks
och baten atergar till manuell styrning.

Servostyrningslaget
Aktivera Servostyrningslaget:

Med autopiloten i Standby (manuellt lage) tryck pa bade AUTO och
MODE knapparna samtidigt.

Ett PIP kommer att ljuda.

Lampan PWR kommer att tandas.

Batens styrs med mandverpanelens piltangenter < eller ».
Ett tryck pa < och rodret dndras en grad at babord
Ett tryck pa > och rodret andras en grad at styrbord

Manoverpanelens display kommer att visa kompasskursen.

Deaktivera Servostyrningsladget:
Tryck pa knappen AUTO.

Ett PIP kommer att ljuda

Lampan PWR kommer att slackas.

Baten mandvreras ater med det manuella styrsystemet.

GPS Navigering med AP55

Det finns manga olika GPS mottagare pa marknaden och féljande beskrivning ska darfor ses som
en generell vagledning.

For att automatisk navigering skall fungera tillsammans med AP55 maste GPS mottagaren skicka
data till autopiloten enligt standarden NMEA 0183. NMEA 0183 ar ett dataprotokoll f6r marint bruk
uppbyggt av “meningar”. For autopiloter finns det en standardiserad mening som innehaller BOD
och XTE som autopiloten specifikt behdver och som de flesta GPS mottagare for marint bruk kan
skicka. Denna mening heter "APA” eller i en uppdaterad version "APB”. Vissa GPS enheter skickar
meningarna ”“BOD” och "XTE” som innehaller den data som autopiloten specifikt behover for
automatiskt navigera efter vagmarken. AP55 kan lasa APA, APB, BOD och XTE. For detaljerad
information om hur GPS mottagaren skall programmeras hanvisas lasaren till instruktionsboken for
den aktuella modellen.
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Med GPS kan man navigera efter en fardplan med vagmarken. GPS mottagaren skall da vara
installd pa att skicka BOD (Baring Origination till Destination) till autopiloten. Baringen ar
riktningen fran féregaende vagmarke (n) till ndsta vagmarke (n+1). GPS mottagaren maste dven
vara installd s3 att en Ankomstzon ar definierad runt vdagmarket. D3 baten anlander till
ankomszonen andrar GPS enheten baringen, autopiloten stiller om batens kurs och stavar mot
ndsta vagmarke som GPS mottagaren angett enligt fardplanen.

Autopiloten kan baserat pa ”XTE” fran GPS mottagaren (avvikelse i meter vinkelrdtt fran den
Onskade baringen) asymptotiskt svdnga in och navigera mot det nya vagmarket. XTE informationen
hanteras av autopiloten som en linjar kalkylering och autopiloten strdvar hela tiden att minimera
denna avvikelse fran baringen.

BOD: Biring vagmarke (n) till vagmarke (n+1)

Allkqll_l_g‘,_! zon
,:"ﬁﬂglnjrk;.tlg} % ! Vagmarke (n+1)
{ o :s:l--—‘—-' .

-

) 4
- '

(’ - XTE: Bitens avvikelse i meter frin Baringen
. o

For att automatisk navigering skall fungera tillsammans med AP55 maste GPS mottagaren vara
installd pa att skicka data till autopiloten pa standarden "NMEA 0183”.

Kom ihag:

Innan GPS laget for automatisk navigering valjs maste en fardplan vara programmerad i GPS
mottagaren som autopiloten sedan kan félja.

Batens kurs given av GPS mottagaren bor dverensstimma med kursen given av den elektroniska
kompassen (med en viss felmarginal). Skillnaden mellan de tva kurserna avgér noggrannheten pa
autopilotens GPS lage.

1. Kontrollera att GPS mottagaren visar magnetisk kurs pa ett korrekt satt. Se den aktuella GPS
mottagarens manual for detaljer.

2. Var noga med att den elektroniska kompassen ar korrekt monterat och att den inte utsatts
for nagra magnetiska storningar. Se avsnittet ”Installation av Kompass” i denna manual for
detaljer.

Aktivera GPS Laget:

Med AP55 i laget AUTO tryck samtidigt ned bada knapparna markta MODE
och AUTO. Ett pip ljuder och lamporna for GPS och AUTO tdands med ett
fast sken. Autopiloten kommer att efterstrava béaringen mot nasta
vagmarke som ar given av GPS:ens fardplan och batens kurs kommer att
andras med en hastighet av max 10 grader per sekund.
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Alarm i GPS Léaget:

Om AP55 i GPS laget far fel typ av data fran GPS mottagaren kommer ett alarm att utl6sas.
Lamporna for GPS och AUTO bérjar att blinka. Det kan finnas fler orsaker och kan bero pa:

1. Ej korrekt installation av ledningen mellan autopiloten och GPS mottagaren.

2. Felaktig typ av data skickas fran GPS mottagaren.

3. GPS mottagaren saknar fardplan.

4. GPS mottagaren kan inte berdkna batens position.
Urkoppling av GPS Léget:

Genom att trycka pa knappen AUTO kommer AP55 att atergd till det
manuella laget. Ett pip kommer att ljuda och lamporna for GPS och AUTO
slacks. Displayen kommer att visa den aktuella kursen med ett "H” framfér.

Fjarrkontroll av AP55

Till AP55 gar det att ansluta extra manoOverpaneler, fjarrkontroller och elektriska styrdon som
tillbehor. Med fjarrkontroller kan man beroende pa modell vaxla mellan manuell styrning och
autopilot samt aktivera GPS och anpassa autopiloten till vader och vind. Elektriska styrdon kraver
en elektrisk funktionsvaljare (stromstallare) for att vaxla mellan manuell servostyrning och
autopilot.

Inkoppling av “Auto Mode” fran Fjarrkontroll

Vilj funktionen AUTO pa fjarrkontrollen. Lamporna REM och AUTO tdands pa AP55 mandverpanel.
Baten styrs nu fran autopiloten. Genom att vrida pa fjarrkontrollens ratt &ndras batens kurs. Detta
kommer att synas pa mandverpanelens display. Kursen kan dandras med 90 grader at styrbord eller
babord. Baten kommer att folja den nya korrigerade kursen.

For elektriska rattnav och styrspakar med en fysisk omkopplare giller att dda omkopplaren stallts i
laget AUTO och autopiloten stangts av (eller AUTO eller MANUAL knapparna tryckts pa
Huvudenheten) dd@ maste omkopplaren pa fjarrenheten forst flyttas till laget OFF innan REMOTE
Auto ater kan aktiveras.

Urkoppling av AUTO ldge fran Fjarrkontroll:

Genom att stélla fjarrkontrollens omkopplare till OFF atergar autopiloten till manuellt lage. Det
betyder att baten kan styras fran fjarrkontrollen. Alternativt, tryck en gang pa knappen AUTO pa
huvudenheten. Lampan REM slacks. Autopiloten fortsatter att styra baten men kursen andras nu
fran mandverpanelen istéllet. Tryck en andra gang pa knappen AUTO. Lampan REM slacks pa
mandverpanelen och baten styrs fran det manuella styrsystemet.
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Auto laget aktiveras
Fran fjarrkantrollen.

Auto laget dektiveras
fran fjarrkontrollen.
Lampan REM slacks.
Baten styrs fran
Autopiloten. Kursen
andras fran
mandverpanelen

Chraen et Lampoma REM och Kontrollen av kursen :
AUTO tands pa kan atertas av Tryck pa AUTO och
mandverpanelen mandverpanelen autopilaten och )
med ett tryck pa AUTO. atergar till manuellt lage.

Lampan AUTO slacks.
APSS visar aktuell kurs
och styrs med batens
primdra styrning.

Lampan REM slacks.
Displayen visar énskad
kurs och kontrolleras
Med piltangenterna.

Servostyrning fran Fjarrkontroll

Valj PWR pa fjarrkontrollens funktionsvaljare. Lamporna REM och PWR tdnds pa mandverpanelen.
Med fjarrkontrollens ratt har styrman full kontroll 6ver batens styrsystem.

For fasta styrenheter (styrspakar och elektriska rattnav) med en omkopplare (strombrytare) som
funktionsvaljare géller att da Autopiloten stdangts av (eller om AUTO eller MANUELLT lage valts pa
Huvudenheten) da maste omkopplaren forst stallas i laget OFF innan den ater kan Overta
styrningen i laget PWR.

Urkoppling av Servostyrning frdn Fjarrkontroll:

Stall rodret i centralt Iage med ratten pa fjarrkontrollen. Darefter stall funktionsvéljaren i laget OFF.
Autopiloten atergar till manuell styrning fran batens primara styrsystem.
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Fjarrstyrningen deaktiveras
fran fjarrkontrollen.

-

Fjarrstyrning aktiveras
fran fjarrkontrollen.

APBSS ar standby.

Lampoma REM och
PWR tands pa
mandverpanelen.

REM och PWR slacks. Tryck pa AUTO.
Lampan AUTO slacks
Autopiloten atergar till
manuell mod. Baten

Styrs med det primara

AUTO tands. (Alternativt
kan kontrollen atertas till
mandverpanelen med
ett tryck pa AUTO).

Baten styrs nu frn autopiloten. styrsyste met.
Displayen visar onskad Displayen visar aktuell
kurs. kurs.

Styrning med Joystick (NFU)

Ett enkelt satt att fa en sekundar elektrisk styrning ar att koppla en joystick till drivenheten. For att
detta skall fungera behover AP55 kompletteras med en kontaktor och stromstallare.

Se appendix Ill.

Ovriga Funktioner

Utover de fem huvudinstallningarna sa finns funktioner som ytterligare underlattar anvandandet. |
nedanstdende tabell ssmmanfattas dessa.

Kanslighet och

roderfaktor Rodervinkel Bakgrundsbelysning Jog mode
Med dessa parametrar AP55 kan som alternativ | Nar AP55 anvands i En funktion som ger
anpassas autopiloten till  |till aktuell kurs visa morker kan mojlighet att styra baten
batens styrsystem och till |rodrets vinkellage mandverpanelens med mandverpanelens
radande vader och vind (position) som ett bakgrundsbelysning piltangenter for styrbord
samt batens last. numeriskt tal. tdndas. och babord.

Instadllning av Kanslighet och Roderfaktor

AP55 har dessa bada parametrar installda fran fabrik for att passa flertalet av batar. Vanligtvis
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behéver man inte dndra dem. Skulle det dnda behoévas foljer har en kort beskrivning av dessa
parametrars funktion och hur man staller in dem optimalt for passa i olika vaderforhallanden och
typ av bat.

Kéanslighet:

Med denna parameter kan man korrigera autopilotens kanslighet for kursandringar genom att
dndra rodrets respons eller “dédband” (eng. Deadband), synonyma benamningar ar yaw, sea och
wheather. Dvs. denna parameter definierar hur stort kursfelet far vara innan autopiloten reagerar
och kompenserar med rodret.

Ett lagt varde, dvs hog kanslighet, haller baten pa en sa rak kurs som majligt men kan, speciellt vid
hard vaderlek gora att autopiloten arbetar kontinuerligt. Det leder till hog stromforbrukning och
onddigt slitage pa styrningen.

Ett hogt varde gor att baten tillats avvika for mycket fran den 6nskade kursen innan autopiloten
korrigerar kursen med rodret. Som de engelska synonymerna antyder kan man behdva 6ka vardet
pa kansligheten vid hart vader, dvs nar baten kastas fram och tillbaka av vagorna for att
autopiloten inte ska kompensera for mindre fel i kursen.

Hég kénslighet, Iagt virde instdllt:

Ldg kdnslighet, hégt virde instdllt:

Instéllning av Kénsligheten:

For att korrekt stalla in denna parametern for kdnslighet, stall den forst pa vardet 1 och 6ka sedan
vardet tills autopiloten styr baten pa ett lugnt satt utan allt for stora kursfel. Vid hart vader kan det
finnas anledning att 6ka vardet tillfalligt.

« FOor att na instadllningen for kénslighet tryck pa knappen "MODE” en
gang. Displayen visar ett ”S” tillsammans med den installda
kadnsligheten som ett tal mellan 1 och 10. Fran fabriken ar detta varde
installt pa 5.

+ Instadllningen dandras med piltangenterna. Tryck < for att minska vardet och tryck > for att
Oka vardet pa parametern.

«  Efter tre sekunder atergar displayen till att visa aktuell kurs.

Ett 1agt varde pa parametern ger hog kanslighet och autopiloten korrigerar styrningen kontinuerligt
med hjalp av motorn till styrningen.

En hogt viarde pa parametern som innebar lag kanslighet innebar att det behdvs en storre
kursavvikelse innan autopiloten korrigerar kursen.

Observera! For lagt varde pa parametern kan orsaka att motorn till styrningen ar konstant aktiv.
Oka d& parameterns virde tills autopiloten far ett lugnare uppférande och inte kompenserar hela
tiden.
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Roderfaktor:

Roderfaktorn ar den viktigaste parametern att ta hansyn till da autopiloten behdver anpassas till
batens styrsystem. Med roderfaktorn dndras mangden roder till baten vilket betyder att man
andrar rodrets forstarkning. Man kan behova experimentera lite med roderfaktorn for att hitta en
optimal installning.
Instéllining av Roderfaktor:
«  For att andra installningen for roderfaktor tryck tva ganger pa “MODE”.
Displayen visar ”r” tillsammans med det aktuella vardet fér roderfaktorn

som ett numeriskt tal mellan 1 och 10 (fran fabriken ar parametern
installd pa 5).

+ Installningen dndras med piltangenterna. Tryck < for att minska vardet och tryck > for att
Oka vardet pa parametern.

«  Efter tre sekunder atergar displayen till att visa aktuell kurs.

Satts parameterns varde till 1 indikerar detta en minimal dndringsfaktor av rodret. Ett for lagt varde
kommer att leda till att kurskorrigeringar kommer att ta lang tid (understyrt).

Satts parameterns varde till 10 ger detta en maximal andringsfaktor av rodret. Ett for hogt varde pa
roderfaktorn kommer att leda till snabba kursandringar av baten (6verstyrt).

Roderfaktor fér lag
Understyrt

Roderfaktor for hég
Overstyrt

Rodrets vinkel

Manoverpanelens display kan som alternativ till aktuell kurs visa rodrets vinkel nar autopiloten ar i
Manuellt eller AUTO lage. For att visa rodrets vinkel tryck pa "MODE” tre ganger. Displayen visar
rodrets position som ett numeriskt tal fér antingen styr- eller babord.

.. - . . ” 7 mr

« Nar rodret ar i sin centrala position kommer displayen att visa ” 00”. Uy
lee ool

«  Nar rodret har en position for babord kurs kommer displayen vissa "Pt**”. FEcd
le o ool

S5t il

- Na&r rodret har en position for styrbord kurs kommer displayen visa ”St**”.
P y play oo o o]

For att aterga till visning av aktuell kurs, tryck antingen pa knappen MODE eller AUTO en gang.
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Bakgrundsbelysning:
Bakgrundsbelysning kan sattas pa eller stangas av.

«  Tryck pa MODE fyra ganger. Displayen kommer att visa LitE for
bakgrundsbelysning.

«  Tryck pa bada piltangenterna samtidigt for att satta pa eller stanga av
bakgrundsbelysningen.

«  Tryck pd AUTO for att aterga till visning av aktuell kurs.
Bakgrundsbelysningen ar alltid slackt nar AP55 satts pa.

Jog mode:

Fran det manuella laget finns en begransad majlighet att med mandverpanelens piltangenter styra
baten. Denna funktion ar framst avsedd for att testa funktionen hos drivenheten och nas genom
att samtidigt trycka ned knapparna for MODE och AUTO:

1. Lampan PWR tands och displayen visar "P***” dar *** star for batens kurs i grader och P
for POWER (Servo).

2. Styrningen kommer att korrigera efter de knapptryckningar som gors med piltangenterna
<eller»

For att aterga till manuella laget tryck pa antingen MODE eller AUTO en gang.

Notera: Hall inte knapparna < eller » nedtryckta for lange (max 4 sekunder) da detta leder till att
styrningen tas till dess maximala vridning. Det finns ingen begransning till hur langt autopiloten
kan paverka styrningen i Manuellt ldge. Att kdra styrningen till dess maximala vridning kan skada
styrningen.

Roderbegransningar:

Roderbegransningsfunktionen i AP55 forhindrar motorn i drivenheten, att vrida rodret till dess
fysiska stopp (maximala vinkling). Dessa begransningar ar fabriksinstallda och behdver oftast inte
dndras pa. Om andringar anda visar sig nddvandiga kan dessa begransningar stallas via
manoverpanelen enligt foljande procedur:

1. Stall in rodret pa 6nskad maxvinkling at babord.

2. Valj SET PORT LIMIT genom att trycka pa knappen MODE fem ganger.
Displayen visar da ”PL**”,

3. Tryck ner <och » samtidigt for att stdlla om begransningen i AP55 till den 6nskade
rodervinkeln.

4. Stall in rodret pa 6nskad maxvinkling at styrbord.

5. Valj SET STARBOARD LIMIT genom att trycka pa knappen MODE sex
ganger. Displayen visar da ”SL**”,

6. Tryck ner < och ™ samtidigt for att stalla om begransningen i AP55 till den dnskade
rodervinkeln.
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Vardet displayen kommer att vara ett tal mellan 0 och 31 vilket indikerar rodrets position. ”SL31”
och ”PL31” indikerar maximal roderposition at vardera riktning.

Om ” oor” (out of range) visas betyder detta att rodret inte ar i en korrekt
position for att stalla in begransningen. Detta kan vara fallet om rodret ar
vinklat at babord nar man forsoker stélla in roderbegransningen pa displayen
at styrbord.

Om rodret inte ror sig vid test av motorn under last bor man kontrollera om autopiloten natt till
roderbegransningarna, innan rodret borjat réra pa sig.

Aterstéllning av Roderbegrédnsningar

Det ar majligt att aterstalla autopilotens fabriksinstadllda roderbegransningar om man ar osdker pa
installningarna.

1. Tryck ned MODE sju ganger.
2. "rLr” syns nu i displayen (Reset Limit Rudder).

3. Tryck ner < och > samtidigt for att aterstalla fabriksinstallningen.
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Kalibrering av Kompass

ELECOM V2 kompassen som levereras tillsammans med AP55 ar sjalvkalibrerande. Detta innebar
att det inte gar att initiera en kalibrering av kompassen fran autopilotens mandverpanel. ELECOM
V2 sjalvkalibrerar mot en kursreferens, antingen den inbyggda magnetometern (som mater
meridianens riktning norr - soder), eller en externt ansluten GPS. Kursen till AP55 ges av
kompassens inbyggda gyron som kdnner av batens rorelser i horisontalplanet.

Aldre ELECOM kompasser (med serienummer upp till med EC249) utrustade med fluxgate som
kursreferens har en inbyggd procedur for automatisk kalibrering. Det innebar att en
deviationstabell upprattas i kompassen. Denna procedur kan initieras manuellt om baten roteras
tva hela varv.

Den procedur som finns tillganglig i AP55 mandverpanel ar avsedd att anvandas till
fluxgatekompasser som ar analogt anslutna till AP55. Proceduren finns kvar for bakatkompatibilitet
men den fungerar inte for digitalt anslutna kompasser med NMEA 0183 granssnitt.

Observera: Ingen kompass visar exakt ratt magnetisk kurs i alla riktningar. En kalibrering ger en
optimal anpassning till det omgivande magnetfaltet. Riktningsberoende avvikelser jamfért med
andra kompasser kommer darfor alltid att forekomma.

Om mandverpanelens display visar ett gradtal som avviker fran den verkliga kursen med ett fast
antal grader (jamfor till exempel med en alternativ kompass i baten), vrid da fastet pa den
elektroniska kompassen for att kompenera for felet.

Om manodverpanelen visar konstant “H000” ar det troligt att kompassen ar ur funktion eller
felaktigt inkopplad.

Om APS55 visar en kurs som ar ombytlig och varierar i olika riktningar kan en GPS mottagare
anvandas som kursreferens. Antingen direkt ansluten till AP55 eller direkt till ELECOM V2
(rekommenderas). | det senare fallet ersatter GPS mottagaren den inbyggda magnetometern som
kursreferens enbart da baten fardas i farter dver tva knop.
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INSTALLATIONSANVISNINGAR

Installation av Centralenheten.
Placering:

Centralenheten ar navet i AP55 systemet. Den behover placeras lattillgangligt sa att det gar att gora
tekniska instdllningar pa plats i baten. For att komma at de invandiga microswitcharna och
kopplingsplinten maste skruvarna pa ladans vardera kortsidor vara atkomliga och kunna lossas.
Placeringen skall mojliggéra kabeldragning till alla dvriga komponenter i systemet.

Centralenhetens lada ar gjord av aluminium, ett icke
magnetiskt material, som inte kommer att orsaka
nagra magnetiska storningar pa Ovrig utrustning i
baten. Den kan dock orsaka mindre radiostérningar
pa grund av dess elektroniska komponenter.

Centralenheten behover skyddas for regn,
saltvatten, kondens, smuts och vibrationer. En
skyddad placering i ett skap eller bakom ett skott ar
darfor lampliga platser.

Kabeldragning:

Kablar skall dras fran centralenheten till spanningskallan och till systemets Ovriga obligatoriska
delar mandverpanel, kompass, roderlagesgivare och drivenhet. Kablarna skall med stérsta mojliga
hansyn dras sd langt bort fran radioutrustning och luftledningar som mgjligt for att undvika
storningar. All elektrisk styrutrustning maste anslutas till nagot av de bada uttagen pa
centralenheten markta med REMOTE.

AP55 skall anslutas till en spanningskalla via en 15A sakring och en strombrytare. En elkabel

godkand for 15A skall anvdandas mellan strombrytaren och uttaget POWER pa centralenheten.

Installation av AP55 Mandverpanel
Placering:

AP55 manoverpanel bor installeras inom rackhall fran styrplatsen skyddad mot regn och saltvatten.
Den bor ej utsattas for alltfor mycket direkt solljus. Detta kan forkorta livslangden pa displayen. Om
nodvandigt, tack AP55 med det medfdljande skyddslocket da AP55 ej anvands.

Ett hal pa 70 mm i instrumentpanelen kravs for installationen.
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Kabeldragning:

Mandverpanelens kabel ansluts till kontakten markt DISPLAY pa centralenhetens yttre kortsida.
Kabeln ger bade elektrisk matning och datakommunikation till manéverpanelen.

O (@)
S‘ 51 SI -
o ,0 0,0 o ,0 3 )
é o
‘o ~ O ‘o © o ‘o © o 0206
;0 ;0 ;0 o

O DISPLAY NMEA REMOTE COMPASS o

Ledningen bor placeras langt ifran radio utrustning for att minimera risken for storningar. Om
mojligt bor den dven dras skilt fran kontakt med andra stromledande kablar. Den medféljande
kabeln ar fem meter lang.

Magnetisk storning:

| och med att mandverpanelen inte ar gjord av stal kommer den inte att orsaka nagra markanta
magnetiska storningar pa 6vrig utrustning i baten. Den kan orsaka mindre radiostérningar pa grund
av dess elektroniska komponenter.

Installation av extra Mandverpanel

Exra mandverpanel kan anslutas till AP55, exempelvis nar baten har mer @n en styrplats. Den extra
panelen har exakt samma funktionalitet som huvudpanelen. Den betecknas AP55REM och skall
kopplas i serie med huvudpanelen AP55HEAD som alltid skall ligger sist i kedjan av paneler.

Installation av Roderlagesgivaren

Till AP55 system medféljer en standard roderlagesgivare RFUS med en tillhérande lankarm och
justeringsblock for anslutning till rorkulten. Roderlagesgivaren installeras normalt parallellt med
rorkulten och skall imititera dess rorelse.

Roderldgesgivaren star emot vatten, men man bor anda se till att ett visst vattenskydd finns s3a att
den inte blir helt drankt.

Pa roderlagesgivarens faste finns markeringar som visar hur armen skall réra sig mellan styrbord (S)
och babord (P). Rorkulten, roderlagesgivaren och de tva stdllbara fastpunkterna bor tillsammans
forma ett parallellogram enligt figuren nedan.
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RFU
Arm

Kulled

‘ Maximal langd 300 rm (12 {

Farhindelseldnken méste halla denna ldngd
far att hilda en parallellogram

-EI - Roder
. ! stock Samma avstind mellan
STYRBORD

roderstock och farhindelse-
lank sam mellan
| » RFU srangtappen och kulleden
sviingtapp pd RF U arrnen (8 atten
. parallellogram hildas).

Rekommennderqt awstand 105 T,
- Anvand tredje halet fran svanatappen pa armen)

. Firbindelseldnk ="

Justeringshlock
Roder
arm

Hydraul cylinder

Viktigt:

Nar rodret och roderldgesgivaren ar centrerade bor alla vinklar i systemet vara 90 grader.
Anvand den medfdljande anslutningen for feedbackarmen (Feedback Linkage).

Anvand roderlagesgivarens justeringsblock (Adjustment Block) pa rorkulten (Tiller Arm).
Den hydrauliska armen kan installeras pa andra sidan av rorkulten.

Kontrollera att da rodret vrids at babord sa ska roderlagesgivaren ocksa gora det.

Roderlagesgivaren kan installeras upp och ned. Detta montage kraver att polariteten for
givarens ledare maste omvandas.

Roderlagesgivaren har en integrerad kabel som ansluts med dess DIN-kontakt till det yttre uttaget
(RUDDER) pa centralenhetens ena kortsida. Den medféljande kabelns langd dr 14 meter. Den kan
forlangas om sa skulle behovas.

Né&r roderlagesgivaren ar installerad dra rodret fran vardera max punkt och kontrollera:

1.

2.

Att rodrets riktning indikerad pa AP55 mandverpanelens display ar korrekt.

Att roderlagesgivaren med dess tillhorande komponenter inte utsatts for nagra mekaniska
pafrestningar.

Observera:

1.

Roderldgesgivaren ar monterad pa fabrik och bor inte manipuleras pa. Armen sitter fast i
roderldagesgivaren med en o-ring for att sakerstadlla en vattentat miljo. Denna tatning kan
skadas om armen pa roderlagesgivaren korrigeras pa egen hand.

Anvands en kraftigare roderlagesgivare (RFUH) sa maste AP55 konfigureras for denna. Detta
gors genom att de interna switcharna i centralenhetens styrdator stélls om fran "RFUS” till
"RFUH”. Se avsnittet om konfiguration av AP55.
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Anslutning av Roderlagesgivaren och Roderlagesindikator

Centralenheten har en 5-polig kontakt for roderlagesgivaren med en markering for vilken som ar
forsta pin. Till samma kontakt kan dven en extern rodervinkelsindikator; RAI anslutas. (Extra
tillbehor).

;. O°
o o
SO 1O
RUDDER
5v Red 5v
Pin 1: Rodergivarens signal PIN2 PIN2
PORT
Pin 2:  +5V Matning (r6d) 2k Ohm
Pin 3: Rodervinkelindikator, RAI () < PINSOr 1 GN Greon  RAI
Pin 4: 0V Matning (bla) whie_ t2v
Pin 5: Lénk till Pin 1
Ov Blue Ov
PIN 4 ~ PIN4
RFUS RAI

Installation av Kompass

AP55 levereras med en tekniskt avancerad elektronisk gyrokompass, ELECOM V2. Denna kompass
ar uppbyggd kring flera kansliga sensorer. En magnetometer kanner av jordens magnetfalt och dess
bada gyron detekterar batens rorelser i tre dimensioner; svangar, rullningar och krangningar.

Valet av kompassens placering i baten ar ett av de viktigaste besluten fér hela systemets funktion.

ELECOM V2 Kompass

Kompassen star emot vind och vatten och ar helt vattentatt. Platsen bor véljas dar de magnetiska
och elektriska storningarna ar sa laga som mdjligt. Undvik darfor att placera kompassen alltfor
djupt ned i baten da detta ofta ar en plats med stora magnetiska storningar. Men man boér undvika
att placera kompassen pa en plats som utsatts for stora rorelser. Exempel pa detta ar toppen av en
mast eller pa flybridge. Valj en plats som ar fri fran vibrationer och ndra batens centrum, néra
vattenlinjen dar batens rorelser ar som minst.

Tank pa att montera kompassen langt bort fran motorn och andra stora metallforemal som kan
vara magnetiska, exempelvis bogpropellrar. Stérningar kan komma fran alla magnetiska foremal av
jarn och stal vilka férsamrar kompassens funktionalitet. Ett minimum av 1 meters avstand fran alla
sadana foremal bor darfor iakttas (for att motverka storningar). Detta inkluderar hogtalare och
radioapparater med inbyggda hogtalare. Kontrollera andra sidan av skottet efter foremal som kan
ge upphov till magnetiska stérningar

Stalbatar:

Vi rekommenderar inte magnetiska kompasser till stalbatar. Om man @nda vill anvanda kompassen
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i batar med mycket stal bor kompassen placeras minst en meter over staldacket for att uppna basta
resultat. Man behover i sa fall leta sig fram till en placering som ger minimalt med magnetiska
storningar. Har man tillgang till en GPS mottagare ombord med NMEA 0183 granssnitt kan denna
anvandas som kursreferens i stallet for den elektroniska kompassen. Ett alternativ ar att ansluta en
GPS direkt till ELECOM V2 som ett komplement till den inbyggda magnetometern. Genom att
ansluta GPS direkt till kompassen bibehalls en uppdateringsfrekvens pa 10 Hz till autopiloten och
en atergang till magnetometer som kursreferens vid laga hastigheter, under tva knop. For
anslutning av GPS till ELECOM V2 se appendix.

Montering

Kompassen skall monteras pa en horisontell yta med de medféljande, icke magnetiska, skruvarna.
Pilen (BOW) pa kompasshdljet skall peka i samma riktning som batens for.

Kompassen kan aven monteras upp och ned, i ett tak.

Kompassen ansluts till urtaget markt NMEA pa den yttre kopplingsplinten pa centralenhetens

kortsida.
O O
- = 1 5 = 1 5 = 1 -
0,0 6,0 0,0 5 )
O O
‘o =~ O 0 © o ‘o0 © o 3206
30 ;0 30 o

DISPLAY NMEA REMOTE COMPASS
© o

Den medfdljande kabeln ar fem meter, men det finns ingen begransning pa langden.

Observera: Elecom kompassen ansluts med ett digitalt granssnitt till AP55 centralenhet. Darmed spelar det
ingen roll hur de interna brytarna DIP switch 1 och 2 ar stallda (dessa ar endast avsedda fér analoga
kompasser).
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Justering och Kalibrering av Kompassen

ELECOM kompassens faste kan justeras +/- 20 grader tills kursen som visas pa mandverpanelens
display 6verensstammer med fartygskompassens kurs.

Kalibrering av ELECOM V2

ELECOM V2 ar en digital gyrokompass som ar sjalvkalibrerande. Den aktuella kursen ges av dessa
gyron som kalibreras mot en kursreferens automatiskt. Kursreferens kan vara den inbyggda
magnetometern eller en externt ansluten GPS mottagare. Det innebar att det inte gar att kalibrera
ELECOM V2 manuellt. Den procedur for kalibrering som finns i AP55 &r avsedd for analoga
kompasser. Proceduren finns kvar i AP55 endast for kompatibilitet med dldre TMQ kompasser.

Kompass-sensor till Fartygskompass (Tillval)

For stalbatar dar den elektroniska kompassen inte fungerar tillfredsstdllande pa grund av
magnetiska storningar i omgivningen kan en |0sning vara att anvanda en redan kalibrerad
fartygskompass pa baten. Som tillbehor till AP55 finns en topp-sensor (CTS). Fartygskompassen
som anvands ska ha en plan ovansida.

| mitten pa dess plana yta placeras topp-sensorn med dubbelhdftande tejp. Det &r viktigt att
sensorn placeras sa att AP55 visar samma kurs som fartygskompassen. Sensorn kan hojas upp en
liten bit fran kompassens yta med hjalp av ytterligare distanser om det skulle behovas.

Kompass-sensorns ledning ansluts med sin kontakt till det yttre uttaget pa centralenheten markt
COMPASS. Den medféljande ledningen dr fem meter, men det gar att forlanga den.

Observera:

Kompass-sensorn (CTS) ansluts till AP55 med ett analogt granssnitt. Darfor maste de invandiga
microbrytarna 1 och 2, i centralenheten, bada stallas i laget “ON”. Se avsnittet Konfiguration i
denna manual.
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Installation av Drivenhet

For detaljerade anvisningar for installation av drivenheter till olika slags styrningar hadnvisas i forsta
hand till drivenhetens egen manual. En kopplingsplint for anslutning av drivenheten ar placerad
utvandigt pa centralenhetens kortsida tillsammans med uttag for en elektrisk frikoppling av
drivenhet, “clutch”. En elektrisk last med max 15A kan anslutas till AP55.

« AP55 levereras konfigurerad for drivenheter med elektriskt reversibla motorer. Detta
omfattar hydraulpumpar, mekaniska kabelstyrningar och roterande drivenheter.

+  APS55 kan bestdllas med de elektriska drivkretsarna omstallda for magnetventiler.

« Den elektriska anslutning kan behdva polvdndas for korrekt riktning pa rodrets vinkling.

Motordriven Drivenhet

Se figuren nedan fér exempel pa anslutning av Pump/Motor till centralenheten:

= L
MOTOR BYPASS
M1 M2 B1 B2

11%)105) (%%

PUMP { MOTOR

Drivenhet Styrd med Magnetventiler

Elektrisk Inkoppling av magnetventiler pa ett hydraulaggregat framgar av figuren nedan. AP55 kan
levereras omstalld och klar for magnetventiler och normalt krdvs ingen justering av dess
parametrar. Om vytterligare justering av autopilotens elektriska drivkretsar skulle visa sig
nodvandigt, se avsnitten Konfiguration och Avancerade Tekniska Instdllningar i denna manual.

= =]
RUDDER

MOTOR BYFASS
M1 M2 B1 B2

%) 1%} %) (%

SOLENOID VALVES
| : |

27
© Flotec Marin AB 2013
AP55 System V2 Rev 1



Linjara Drivenheter

For linjara drivenheter med ett stalldon, exempelvis en hydraulcylinder, anslutet till rodret skall
alltid en s.k. “clutch” for frikoppling anvandas. Det kan vara en bypassventil fér en hydraulisk
drivenhet. Detta ar nédvandigt for att kunna frikoppla drivenheten och styra baten manuellt med
dess rorkult. Denna clutch ansluts som framgar av figuren nedan.

2 U =
MOTOR BYPASS POWER RUDDER
M1 M2 Bl B2
%)\ 1% 1%)

L)

CLUTCH
l

MOTOR

Installation av Fjarrkontroll (Tillbehor)

Se avsnittet “Avancerade Tekniska Installningar” for parametersattning av AP55 for varianter och
kombinationer av fjarrkontroller och styrdon. Observera att AP55 leveraras med Remote Mode satt
till 1 om inget annat dverenskommits vid bestallningen.

Vilj en lamplig plats i baten for konsolen till den handhallna fjarrkontrollen

Skruva fast konsolen och satt enheten pa plats.

Drag kabeln fran den handhallna fjarrkontrollen till centralenheten.

Fjarrkontrollen ansluts till det yttre uttaget REMOTE pa centralenheten, alternativt till den
invandiga kopplingsplinten.

Nar strommen till AP55 ar paslagen, testa att den handhallna enhetens olika funktioner.

,_n |

Passiv Fjarrkontroll Aktiv Fjarrkontroll

Med en aktiv fjarrkontroll kan dven funktionen for navigering efter vaigmarken aktiveras. Dessutom
kan autopilotens parametrar for RUDDER och RESPONSE justeras.
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Installation av Roderlagesindikator

En separat roderldagesindikator finns som tillbehér. Det kan ibland vara bra att ha uppsikt 6ver
rodrets vinkel pa en extra display. Detta instrument ansluts till samma kontakt som
roderlagesvisaren. Se figur nedan.

RUDDER

5v Red 5v

Pin 1: Rodergivarens signal PIN2 PIN2
PORT

Pin 2:  +5V Matning (r6d) 2k Ohm
Pin 3: Rodervinkelindikator, RAI () < PINSOr 1 GN Greon  RAI
Pin 4: 0V Matning (bla) wnite_ f2v
Pin 5: Lank till Pin 1

Ov Blue Ov

PIN 4 PIN 4

RFUS RAI

Anslutning av GPS

For anslutning av en GPS mottagare till AP55 anvdnds de tva ledarna lindade runt kabeln fran
kontakten mandverpanelens kabel som ansluts till urtaget markt DISPLAY.

Vit ledning markt:  DATA + GPS I/P Ansluts till GPS ledare : TX +
Gron ledning markt: DATA - GPS I/P Ansluts till GPS ledare: TX - (Ground/Common)

Den 6-poliga DIN-kontakten schema visas nedan.

Pin1 |NMEA 1 Ingang + | GPS

Pin2 |NMEA1Ingéng- |GPS

O O
- - 1 5 = 1 5 = 1 -
O 40 o, 0 o ., O 3 1
Pin 3 | Data utgang + TMQ Display 0 g L \%.0
30 30 30 o
O DISPLAY NMEA REMOTE COMPASS
Pin4 |0V Gemensam jord

Pin5 |NMEA 2 ingang + | TMQ Display Data

Pin6 [+10V TMQ Manéverpanel

For mer information om hur man installerar olika typer av GPS mottagare hanvisas till dess egen
manual.

Anslutning av annan NMEA Utrustning

En DIN-kontakt markt NMEA finns utvandigt pa centralenheten. Denna kontakt ar i forsta hand
avsedd for anslutning av den medféljande ELECOM V2 kompassen.
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Pin 1 | NMEA 3 Ingang + | Kursdata

Pin2 |NMEA 3 Ingang - | Kursdata

O ¢
6,0 5,0 6.0 ; \
Pin 3 |Data utgang + TMQ Proprietar Data 0 o) % o 6 o \%.
o) o) o) o
O DISPLAY NMEA REMOTE COMPASS
Pin4 |0V Gemensam jord

Pin 5 |Dataingang + Kursdata

Pin6 |+10V Strémmatning Kompass

Pa den invandigt placerade kopplingsplinten finns det
ytterligare mojlighet att ansluta NMEA utrustning som
behdver kursreferens fran autopiloten, exempelvis radar
till PIN 4 och 7.

Invindiga kopplingplinten:

Pin1 |REMP Remote matning 5V

Pin2 |WIP3 Wiper ingadng Remote 3 Heading Data Out

Pin3 |SEL3 Select ingdng Remote 3 4B \WaE Vsl AN S
wiisli=lsli=lsils,
Pin4 |Neg Negativ 1 2 3 4 : 5 6 L 7
REMP WIP3 SEL3 Neg |ALM- ALM+ Tx2
Pin5 |ALM+ |ExterntAlarm utgang REMOTE 3 Pl

I Alarm Output'

Pin6 |ALM + Externt Alarm utgang

Pin7 |Tx2 Kursdata utgang
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ELEKTRISK STYRNING TILL AP55 SYSTEM

Installation av styrdon med FFU

Centralenheten i AP55 och drivenheten till rodret bildar tillsammans ett latthanterat elektriskt
styrsystem som ar ett fullgott alternativ for extra styrplatser och ger bekvamlighet i form av
servostyrning i baten. En elektrisk styrning kan vara den enda mdjliga 16sningen da framdragning
av styrkablar eller hydraulikslangar kan vara omaijligt i tranga utrymmen.

Elektriskt Rattnav

Till AP55 finns elektriska rattnav och styrspakar som tillbehor. Dessa styrdon ansluts med kabel till
det yttre uttaget for fjarrstyrenheter (remotes) pa centralenheten.

Se dven Appendix "Exempel pd Installationer med Extra Styrdon” i denna installationsanvisning.

Fasta styrspakar behover ett solitt och stadigt fundament for monteringen. TMQ's egna styrspakar
(med "Full Follow Up”) kraver ett hal pa 90 mm for installationen samt plats fér en strombrytare.
Styrdonen dr mycket robusta och kan utsattas for tillfalliga Overspolningar av vatten.

« Valj en plats i baten for rattnavets placering

«  Montera styrspaken/rattnavet.

«  Montera en strombrytare i narheten av styrspaken/rattnavet.

« Drag en kabel fran styrdon och strombrytare till Centralenheten.

« Anslut kabelns ledningar till centralenheten och till strombrytaren. Se appendix.
Det finns flera instadllningar for AP55 som tacker olika styrsystem. De vanligaste ar:

« AP55 &r sekundart styrsystem pa baten och aktiveras da AP55 stélls i AUTO eller POWER
lage. Ett manuellt (hydrauliskt) styrsystem ar batens primara styrsystem och ar aktivt da
AP55 &r standby eller avstangd. (Remote mode 1)

« AP55 som sekundart styrsystem med en Aktiv Fjarrkontroll ansluten till centralenheten.
(Remote mode 2).

« AP55 &r det primdra styrsystemet pa baten. Detta innebar att AP55 &r aktivt styrsystem da
AP55 satts pa och ar i standby ldge. (Remote mode 4)

«  AP55 som ett styrsystem med en styrspak med Non Follow Up (joystick). (Remote mode 7)

AP55 levereras instilld som ett sekunddrt styrsystem med Remote mode 1 om inget annat
oéverenskommiits vid bestdllningen.
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Inkoppling av Styrspak (NFU) till AP55

En styrspak (joystick) kan anslutas parellellt med AP55 system till drivenheten.
Till befintliga styrmaskiner med hydraulaggregat kopplas AP55 direkt till
magnetventilerna. Om ingen omkopplare installeras maste de bagge invandiga
byglarna J1 och J2 i centralenheten klippas upp. For drivenheter med
reversibla motorer behdvs installationen kompletteras med en kontaktor och
en stromstallare om joystick anvands. Se appendix Il for ett exempel pa en
inkoppling.
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FORSLAG PA DRIVENHETER

AP55 autopilot system fungerar med de flesta pa marknaden férekommande drivenheter av olika fabrikat.
Om man redan har en drivenhet installerad pa sin bat kan denna normalt anvdndas. Om drivenhet saknas
eller 6nskas bytas ut har Flotec Marin i sitt sortiment drivenheter for olika slag av bat, motor, styrsystem etc.

Exempel pa drivenheter ar:

Reversibel hydraulpump

For batar med befintlig hydraulstyrning. Finns i olika storlekar.

Hydraulaggregat

For lite storre batar som har behov av styrmaskin. Dessa pumpar drivs
kontinuerligt och styrs med magnetventiler.

Mekaniska Drivenheter

Finns for batar med rattstyrning (kabel) eller rorkult

Linjér hydraulisk drivenhet

For batar utan hydraulstyrning. Kompakt utférande med hydraulcylinder,
reversibel pump och by-pass ventiler i en enhet.

Roterande drivenhet MECH1.

Passar segelbatar med piedestal styrning

Flotec Marin AB tillhandahaller dven avpassade paket med kombinationer av TMQ autopiloter och
drivenheter for motorbatar och segelbatar. Se: www.flotecmarin.se for mer information.
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EXTRA UTRUSTNING
Den finns manga anvdndbara tillbehor till AP55. Nedan ges nagra exempel for olika andamal.

Extra Display (manoverpanel)

Innehaller alla funktioner som behovs for att mandvrera autopiloten fran en extra styrplats.

MANUAL - GPS
€ 10 4 1] 1 } 10 »
crs lij Lem |
odge Stb ) Minimise

APS5REM AP1000 (PC-baserad)

Fjarrkontroller

Tva modeller som ger 6kad bekvamlighet och mobilitet i fartyget

Aktiv Fjarrkontroll
Passiv Fjarrkontroll

Roderlagesindikator (RAI)
Visar rodrets vinkelrorelser
Joystick (NFU)

Rattnav/Styrspak (FFU) ?

Kan anslutas direkt till autopiloten och man far da en \./
rattstyrning med endast elektriska kablar.

Kan anvandas pa flybridge eller
dar man vill ha en enkel
installation av extra styrplats.
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KONFIGURATION AV AP55

Autopiloten AP55 System konfigureras pa fabriken for att passa de vanligaste tillampningarna.

Drivenhet med Magnetventiler

Vid inkoppling av AP55 System till magnetventiler pa en befintlig styrmaskin, styrt med styrspak
(jog switch) skall centralenhetens bada invandiga byglar J1 och J2 klippas upp. Om en omkopplare
mellan autopilot och styrspak installeras kan de bada byglarna lamnas som de ér.

Instdllning av Centralenhetens invandiga Microswitchar.
Centralenheten har fyra invandiga microswitchar. Med dessa véljer man instéallning for:

« Standard eller forstarkt Roderlagesgivare, RFUS eller RFUH.
+  Topp-sensor kompass (analog).
+  Magnetisk kompass eller GPS mottagare som kursreferens.

Microswitcharna ar placerade invandigt i centralenheten pa tva plintar. De ar fabriksinstallda for att
passa for AP55 System med en magnetisk kompass, ELECOM V2 och en standard roderlagesgivare
(RFUS).

RUDER FEEDBACK DIP SWITCH COMPASS DIP SWITCH
R.—uE:\:H'z =

E I 11

O &

Byte till analog Toppsensor Kompass.
Microswitch 1 och 2 (Compass DIP Switch):

Plintens bada switchar anvands enbart for kompasser med analoga granssnitt och sarskiljer en
magnetisk kompass fran en kompassensor till fartygskompasser (Flatbdddskompass).

- BADE microswitch 1 och microswitch 2 skall sta i laget “ON” vid anvindning av en
kompassensor (CTS).

Observera: Dessa omkopplare anvénds fér AP55 System endast om en analog kompassensor anvénds. DG den
kompass som féljer NMEA 0183 dr digital (NMEA 0183) saknar dessa bada omkopplare betydelse.
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Val av roderldgesgivare.
Microswitch 3 (Rudder Feedback DIP Switch):

«  Microswitch 3 skall sta i laget "OFF” for en Standard Roderlagesgivare (RFUS). Det dr denna
roderldagesgivare som medféljer AP55 System.

«  Microswitch 3 skall sta i laget “ON” vid byte till den robustare roderlagesgivaren “Heavy
Duty” (RFUH).

Observera: RFUS ger en spanning pa cirka 1.6V till 3.4V pa grund av en reducerad vinkelrérelse hos
potentiometern. RFUH ger en spanning pa mellan OV och 5V da den utnyttjar hela skalan pa potentiometern.
Av denna anledning ar det viktigt att stélla om omkopplare 3 da man byter roderlagesgivare.

Val mellan Kompass och GPS mottagare som kursreferens.
Microswitch 4 (Rudder Feedback DIP Switch):

Denna microswitch anvands for att skilja mellan kursdata fran en digital elektronisk kompass
respektive en GPS mottagare som bada skickar data enligt standarden NMEA 0183 men i olika
meningar. Kompasser skickar ”"HDM”, ”HDT” eller "HDG”. GPS mottagare skickar "COG”.

«  Microswitch 4 skall sta i laget "OFF” for mottagning av kursdata fran en digital elektronisk
kompass.

«  Microswitch 4 skall sta i laget "ON” for mottagning av kursdata fran en GPS mottagare som
kursreferens.

Observera: Microswitch 4 skall alltid sta i laget "OFF” da en elektronisk kompass anvands. Nar en
GPS mottagare anvands som kursreferens i stallet for en elektronisk kompassen, (och microswitch
4 stallts i laget "ON”), innebar detta att den elektroniska kompassen ar helt bortkopplad.

Avancerade Tekniska Parametrar.

Vid behov kan vissa parametrar justeras individuellt for att anpassa AP55 systemet till speciella
forhallanden. For att gora detta kravs att en PC med kommunikationsprogramvara ansluts till
centralenhetens yttre NMEA kontakt med en speciell dataledning. Hur detta gar till beskrivs i
avsnittet Avancerade Tekniska Instéllningar.

Foljande parametrar gar att justera:
1 Pulse Delay (Varde: 0 till 100)

Ar den relativa bredden pa den pulsade spanningen under en period som bestims av
pulsfrekvensen.

2 Reverse Delay (Varde: 0 till 100)
PULSE FREQUENCY
Tid mellan rodrets riktningsandring. PULSE
DELAY
3 Pulse Frequency (Varde: 0 till 100) —
Ar tiden for en period av den pulsade spidnningen som matar

en reversibel elektrisk motor eller magnetventiler.
4 Rate of Turn (Varde: 0 till 100)

Bestammer vinkelhastigheten med vilken baten tillats svanga.
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5 Dead band (Varde: 0 till 100)

Anger kdnsligheten d.vs. hur stor kursavvikelse som styrdatorn C-Drive tillater innan den agerar och
driver rodret att korrigera kursavvikelsen.

6 Serial Output (HDT, HDM, HDG)

Serieutgangen ar fabriksinstalld for att skicka HDT som NMEA kursdata. Alternativa val &r HDG, HDT
och HDM tillsammans, eller var och en.
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Konfiguration av AP55 for Reversibel Motor eller Magnetventiler

AP55 levereras normalt konfigurerad som batens sekundara styrsystem installd for drivenheter
med reversibla motorer. AP55 kan som alternativ levereras omstalld till magnetventiler. De
tekniska parametrarna ar forinstallda enligt tabellen nedan.

Parameter Pump/Motor | Magnetventiler
Roderbegransning +/- 30° Justerbar *
Elektrisk styrning 1 114ill 6
Puls fordrojning ** 2 3-5 0 till 100
Svangriktning, fordréjning ** 30 > 60 0 till 100
Puls Frekvens ** 20 20 0 till 100
Svangningshastighet 10 0 till 100
Kanslighet 1 0 till 100
NMEA Kursdata (seriell) HDT HDT, HDM,

HDG.

Tabell: Fabriksinstéllningar

Installningarna ovan kan behdva andras beroende pa speciella krav vid installationen. Detta kan
goras med en PC och en specialkabel (extra tillbehor). Se procedur under avsnittet Avancerade
Tekniska Instdllningar.

* Observera: Om roderbegransningarna behover dndras, préva att den nya instédllningen hindrar
rodret att na de mekaniska stoppen.

** Da ett hydraulaggregat styrt med magnetventiler anviands som drivenhet rekommenderas de
alternativa instadllningarna av de tekniska parametrarna.
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AVANCERADE TEKNISKA INSTALLNINGAR

C-Drive har ett stort antal parametrar vilka kan justeras for att optimera systemets prestanda
tillsammans med de olika tillbeh6ren. Normalt behdver dessa parametrar inte andras utan den
fabriksinstallda konfigurationen med kundens forval av styrning (som primar eller sekundar) och
typ av drivenhet (motor eller magnetventiler) fungerar utmarkt i de flesta sammanhang. Det kan
dock finnas behov att andra dessa installningar beroende pa batens utformning och speciella vader
eller lastférhallanden.

Uppkopplingsprocedur

Det kommunikationsprogram som anvands for att justera autopilotens parametrar kan skilja sig at
mellan olika datorer och operativsystem.

1. Anslut den proprietdra dataledningen fran TMQ_(tillval) mellan NMEA uttaget pa
centralenheten och en ledig serieport pa en PC. Det kravs tillgang till en oanvand serieport
pa datorn under den tid som proceduren pagar. Om serieport saknas pa datorn vilket det
gor pa manga moderna datorer kan en “serieport till USB adapter” anvandas.

9 Pin Female D-Type 6 Pin DIN Plug
(Connect to Computer) (Connect to C-Drive NMEA Socket)
1
6| O
o Copml =
NMEA PIN 3 5 1
O o)
(o NMEA PIN 5 6
O 4O O OZ
O NMEA PIN 4
O 30
‘U ©
< NMEA

Pin Positions Solder Side of Connectors
Kabelns inkoppling mellan serieporten och NMEA uttaget framgdr av bilden ovan.
2. Aktivera en kommunikationsprogramvara, t.ex. HyperTerminal i Windows.
3. Start > Programs > Accessories > Communications > Hyper terminal

4. Etablera en ny forbindelse och namnge den till t.ex. “Electric Steering” i dialogrutan pa
skarmen.

5. Valj anslutning till den serieport som dataledningen ar ansluten till, t.ex: Connect using: =

Direct to COM1 i
% Electric Steefing

Enter details for the phone number that you want to dist
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6. Fyllidialogrutan med féljande data: Datahastighet = 4800 baud, Data Bits = 8, Paritet =
None, Stop Bitar = 1, Flow Control = None.

7. Satt pa C-Drive med Hyper Terminal programmet uppkopplat. Data skall nu vara synliga i
dialogrutan.

8. Tryck pa ‘Shift’ och skriv in texten ‘@cal’ . Tryck sedan pa ‘Ctrl’ och ‘Enter’ (Obs: Texten ar
inte synlig nar den skrivs). Darefter kommer menyn for “TMQ Steering Unit’ att visas

o. Valj rad i menyn och dndra de parametrar som Onskas; Spara och lamna
konfigurationsmenyn.

Den nya instdllningen kommer att sparas i ett prmanent minne.

Kalibrering av de Tekniska Parametrarna

Har foljer en sammanstdllning av de tekniska parametrarna. Satt igang AP55 med
kommunikationsprogrammet uppkopplat enligt ovanstaende procedur. Data skall nu vara synliga i
datorns dialogruta. Fran huvudmenyn valj 6nskad under meny.

Val av Styrdon (Remote)

| denna undermeny valjs om styrningen skall vara sekundar (Remote Mode 1) eller primar (Remote
Mode 4). Dessutom ges ytterligare maojligheter till alternativa styrplatser samt kalibrering av
indivuella styrdon.

Remote Mode 1:

Yttre DIN-kontakt: En eller Tva standard fjarrkontroller

Invdndig panel: Ett styrnav (ratt eller spak) med funktionsvéljare (servo/manuell).
Remote Mode 2: Aktiv Fjérrkontroll

Yttre DIN-kontakt: En aktiv fjarrkontroll

Invandig panel: En standard fjarrkontroll

Remote Mode 3: Tva Fjirrkontroller och Ratt fér servostyrning
Yttre DIN-kontakt: Tva standard fjarrkontroller

Invdndig panel: Ett styrnav (ratt eller spak) med funktionsvaljare (servo/manuell).
Remote Mode 4: Tva Fjirrkontroller och Servstyrning i standby lige
DIN-kontakt: tva standard fjarrkontroller

Invandig panel: En ratt med funktionsvaljare till standby.
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Remote Mode 5: Ratt i servolige. Tva fjarrkontroller med
tryckknappsviljare

DIN-kontakt: tva tryckknappsstyrda fjarrkontroller
Invandig panel: En ratt med valjare for servolage.

Remote Mode 6: Ratt i standby mode, tva tryckknappsstyrda
Fjarrkontroller.

DIN-kontakt: Tva fjarrkontroller med tryckknappsvaljare

Invandig panel: En ratt med valjare i standby mode.

Remote Mode 7: Joystick. Standard Fjéarrkontroll

DIN-kontakt: Standard Fjarrkontroll

Invéndig panel: Joystick.

Se den engelska manualen, eller kontakta din TMQ aterforsaljare for mer information.
Meny foér Styrning

| denna undermeny gors installningar for att uppna optimal samverkan mellan AP55 och den valda
drivenheten. Obeservera att det ar i den har menyn man vadljer mellan magnetventiler och
reversibla motorer for drivenheten.

Roderinstallningar

Meny for bl.a. installning av roderbegransning och roderfaktor (férstarkning)
Seriell Utgang (NMEA kursdata)

Har valjer man om AP55 skall skicka kursdata som HDT, HDM eller HDG.

Kalibrering av Fjarrstyrdon
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DECLARATION OF CONFORMITY

MANUFACTURER:- TMQ ELECTRONICS
PO BOX 3348
TINGALPADC 4172
AUSTRALIA

TEL: +61 7 3890 7788
FAX: +61 7 3890 7799

Declares under our sole responsibility that the AP55 Display. to which this
declaration relates. 1s in confornuty with Standard(s):

ENG60945/1997
CEIIEC945/1996

For TMQ International Pty. Ltd.
Murarne Queensland Australia.

z; léf:.ﬂf Mﬁﬁmf 03 June 2010

Roger Webber, Manager
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DECLARATION OF CONFORMITY
(MANUFACTURERS DECLARATION )

MANUFACTURER:- TMQ ELECTRONICS
PO BOX 3348
TINGALPA DC 4172
AUSTRALIA
TEL: +61 7 3890 7788
FAX: +61 7 3890 7799

Declares under our sole responsibility that the products:

C-Drive 5 Steermng Amplifier. Rudder Feedback Unit and remote accessories, all

units interconnected with necessary cables and external connections as a system

to which this declaration relates. 1s in conformuty with Standard(s):

ENG60945/1997
CEIIEC945/1996

For TMQ International Pty. Ltd.
Murarme Queensland Australia.

Eﬂﬁf Mﬁ‘"—-’ 4 June 2010

Roger Webber, Manager
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Aven om alla dtgérder har vidtagits for att informationen i denna manual skall
vara korrekt och fullstandig tar Flotec Marin AB inget ansvar for felaktigheter
eller om information har uteldamnats. Flotec Marin AB férbehaller sig ratten att
nar som helst dandra specifikationer av den maskinvara och programvara som
beskrivs utan foregdende meddelande. Flotec Marin AB utfardar inga garantier
for skador som uppstar pa grund av felaktig anvandning eller tekniska fel i
utrustningen eller tillbehoér fran annan tillverkare.
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APPENDIX I - Installationer med Elektriska Styrdon

Installationer med APS5 som Sekundir Styrning

STYRDATOR J
STYRDATOR -
. u HYDRAULCYLINDER
HYDRAULCYLINDER

HYDRAULISK  MANOVERPANEL
RATTPUMP  AUTOPILOT AP55

HYDRAULISK  MANQVERPANEL
RATTPUMP AUTOPILOT APS5

Hydraulisk Rattpump med Autopilot AP55 Hydraulisk Rattpump med Autopilot AP55 och Fjarrkontroll
] — J
| mame ot | - [z g
H259] |
Dubbla Styrplatser Hydraulisk Rattpump med Autopilot, Dubbla Styrplatser Hydraulisk Rattpump med
Elektriskt rattnav med sekundar mandéverpanel Mandverpanel, Elektriskt rattnav med sekundar

mandverpanel samt fjarrkontroll
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Installationer med Elektrisk Styrning som Primir Styrning

REVERSIBEL
HYDRAULPUMP
STYRDATOR

§ H259;

ELEKTRISKT ~ MANOVERPANEL
STYRNAV AUTOPILOT AP55

Elektriskt Rattnav/Styrspak med Mandverpanel for Autopilot

REVER SIBEL
HYDRAULPUMP
STYRDATOR

C-DRIVE

ey

ELEKTRISKT ~ MANOVERPANEL
STYRNAV AUTOPILOT AP5S

FJARRKONTROLL

Elektriskt Rattnav/Styrspak, Autopilot och fjarrkontroll
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APPENDIX II - Elektrisk Anslutning av Styrnav

Med Elektrisk Styrning som Primdr Styrning
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APPENDIX III - Anslutning av Styrspak (NFU) till AP55

Med en elektrisk drivenhet kan styrspakar eller ”joysticks” vara en enkel 16sning for en latthanterad
styrning och extra styrplats pa baten. Styrspakar finns med NFU eller FFU. NFU (Non Follow Up) har
en spak som aterfjadrar till neutral-laget nar rodret stannat i vinklat ldge. FFU (Full Follow Up) har
en styrspak eller ratt som stannar kvar i det vinklade laget och darmed med sin position visar
rodrets aktuella lage som en rorkult.

Anslutning av Styrspak (NFU) direkt till Reversibel Hydraulpump

For denna applikation parallellkopplas AP55 BABORD STYRBORD

med styrspaken. En en kontaktor och ﬂ. [(?
stromstallare maste installaras. Konfigurationen  gpnye ‘ 10k 10k "\

skall vara Remote mode installd pa vardet 1

vilket ar fabriksinstallningen och gor det majligt ' 5V (Pin 1)
att anvanda fjarrkontroller for autopiloten { t

Samtldlgt- ;cﬁmtoil.ﬂanue\l lagesvaljare (Pin 6)
Observera: “Remote wiper return” (Pin 5)
« Kan anvandas tillsammans med saval reversibla hydraulpumpar som mekaniska drivenheter

« De bada "resistorerna” ar nddvandiga for att undvika risken for kortslutning.

«  En Styrspak (FFU) eller ett elektriskt rattnav kan fortfarande anvandas till AP55 som Remote
1 eller Remote 3.

Anslutning till Hydraulaggregat Styrt med Joystick

Pa fartyg som har ett hydraulaggregat som styrs med
joystick kan AP55 anslutas direkt till dess magnetventiler. T ~ T —
AP55 kopplas parallellt med styrspaken enligt figuren. T

N

M1 M2

+ ; - 4 O 3
., oloRo
Notera DPDT omkopplaren. Denna placeras pa 0.9

instrumentpanelen och med den vaxlar man mellan
autopilot och manuell styrning med styrspak (joystick).

”DPDT” Omkopplare mellan
Elektrisk styrning ES eller Joystick

Observera att med funktionen fér servostyrning via AP55 . iR,
System kan man ansluta styrspakar eller rattnav med %" :
FFU (Full fullow up) till AP55. IS

Magnetventiler

Joystick

[ = T
Observera: ) ov

Om ingen DPDT omkopplare installeras da maste:

¢ De interna byglarna J1 och J2 i Centralenheten klippas upp.

® Manuellt Idge pa autopiloten véljas for att styrning med joystick skall fungera korrekt.
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Inkoppling av joystick till AP55 med Reversibel Hydraulpump

StromkKalla

Styrspak
w APS55
I Centralenhet
. Kontaktor
506 0 =
Common [+]
L Babord []
O® B
"DPDT”
Omkopplare
Reversibel Joystick <--> Autopilot
Hydraulpump '
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